Ny teknologi som et af svarene pa
miljgudfordringer

Svovlscrubber pa
et DFDS skib

Af Gert Jakobsen
Vice President, DFDS



DFDS kort

= DFDS er et af Europas stgrste kombinerede
shipping- og logistikselskaber.

= Hovedkontor | Kgbenhavn

= Arlig omsaetning pa ca. 12 milliarder DKK

= 5000 medarbejdere

= 55 skibe pa 27 ruter



Vi sejler primaert med fragtskibe (ro-ro) DFDS




Og passagerskibe




DFDS’ Ro-ro og ropax ruter
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DFDS’ miljgudfordringer

/ /
/ /
_,-"’I * .r"'Ir
/ ’.;' D F D S
/ f
/

lrl’—.l’

DFDS har omfattende programmer for at reducere
udledning af bl.a.

CO2
NOXx

Svovl

*Fokus her i dag er pa svovludleding



Svovlbegraensningsomrade (ECA)

deekker hele DFDS’ ruteomrade
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Maksimalt tilladte indhold af svovl i

braendstof til skibe efter de nye regler /%)/ DFDS
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Stor prisforskel pa olie med DEDS
hojt og lavt indhold af svovl

Price graph HFO versus MGO (2010-2011)

Price difference

HFO-MGO
USD 314 for 2020 estimated
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Konsekvenser af dyrere olie

= Tab af konkurrenceevne til landevejstrafikken.

= Modalt skifte

Mere trafik pa vejene = mere traengsel, stgj og ulykker.
Modsat EU-malsaetningen "From Road to Sea”.

= Risiko for tab af ruter, der sejler parallelt med
trafikkorridorer pa land.




Hvad kan ggres, hvis vi ikke kan gge

orisen for sgtransport?

= Et af svarene kan veere ny teknologi:

Reglerne giver mulighed for, at man kan
benytte alternative teknikker, der har samme
miljgvirkning:

Alfa Laval har udviklet en svovliscrubber
Tilpasset til hovedmaskine af MAN

DFDS har testet den pa et skib

Frugtbart samarbejde med Miljgstyrelsen

- Eneste scrubber til hovedmaskine i drift

- Investering for DFDS indtil nu: 20 mio. kroner
Nu til Alfa Laval



DFDS’ konklusioner

Teknologien virker. Nytaenkning og partnerskaber kan give ny
miljgteknologi og veere vigtige svar pa miljgudfordringer.

Scrubberen kan Igse en del af problemet, men den kan ikke lgse
hele problemet i 2015

Fortsat i testfase
Kan ikke anvendes pa alle skibe i 2015.

Reglerne for brug af scrubber (udvaskning til havet af materialer) skal
helt pa plads (kreevet for investeringsbeslutninger).

Et vist tab af energieffektivitet = stgrre udledning af CO2 (1¥2 %).
Hgjere driftsomkostninger til kemikalier.

Hgjinvesteringslagsning = hgjere driftsomkostninger. Problem for aldre skibe.
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Status

Scrubberteknologi pa vej.

LNG kan ogsa veere en lgsning (langsigtet).

Begge kan veere del af lgsning, men er ikke hele
svaret i 2015.

Fortsat keempeudfordring:
Behov for mere tid samt dialog med politikere og
myndigheder om regler og muligheder.
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